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INTRODUCAO

M Plano Regulador é essencialmente um
plano em que sdo encaradas as questdes
fundamentais que interessa definir por um
largo prazo de tempo e por forma a que
toda a actividade urbanistica se possa
: enquadrar no respeito dessas linhas mes-

S tras do condicionamento. Devera, por isso.
tracar as principais vias de comunica¢ao em continuacao das interur-
banas bem como as internas fundamentais; tratar da organizacio da
cidade, estabelecendo um zonamento que faca a destrinca do apro-
veitamento do solo para as diferentes actividades do homem em
aglomerado urbano, procurando os agrupamentos locais mais con-
sentaneos a um conveniente equipamento que leve a todos os bene-
ficios da cultura e civilizacdo, prevendo as extensdes do territério
necessarias a expansdo, garantindo clareiras indispensaveis ao bem-
-estar e a higiene pela definicdo dos espacos livres; e, finalmente,
deve incluir a requlamentacdo indispensavel ao respeito e cumpri-
mento desses planeamentos fundamentais.

Tal trabalho exige a prévia e pormenorizada analise do exis-
tente no todo e em cada extensdo do territério, o conhecimento da
evolucdo da vida do aglomerado urbano através dos tempos e do
que o levou a situacao actual, a auscultacdo do sentir, da forma de
ser e das aspiraces da populacdo, a previsdo. dentro do possivel,
do que vird a ser em gente, em cultura e em riqueza para o futuro.
Isto é, impde-se uma analise tdo profunda e minuciosa que se pos-
sam formular as questdes fundamentais e ter elementos para lhes
encontrar solucdes convenientes ao bem comum e ao progresso do
agregado urbano em causa.




Um plano regulador tem especial interesse para uma grande
cidade, como o Porto, por ndo ser possivel a execucio simultanea
e imediata de trabalhos em larga escala em tdo vasto territério, e
onde, portanto, se torna indispensavel definir um condicionamento
geral a actividade urbanistica espagada no tempo, para que esta,
por meio dos seus planos locais de urbanizacio, elaborados segundo
as oportunidades, vA realizando trabalho enquadrado no respeito
desse condicionamento.

Por estabelecer tragados e normas que poderdo vir a ser rea-
lidades s6 muito tarde, devera haver o cuidado de nao descer a por-
menores para que se lhes garanta uma certa flexibilidade que, sem
quebra das imposicdes feitas e perfeitamente justificadas, deixe ficar
a liberdade indispensavel aos ajustamentos que as circunstancias de
entao aconselharem.

Em resumo: pela analise da localidade, no seu todo fisico, no
ambiente que o cerca e na vida da populacdo, procuram-se definir
as questdes fundamentais e que poderemos julgar perenes no tempo
que nos ¢é licito considerar. Sdo elas: as comunicacdes fundamentais,
a organizacdo da cidade, o seu equipamento, os espacos livres e a
regulamentacio.

Em todas se julgou titil ndo usar de rigidez, que seria certa-
mente fragil no decorrer do tempo.

I — COMUNICACGOES

Comunicacées rodoviarias

Situacdo e principios fundamentais para a solucio:

No Porto ja se circula mal e com bastante inseguranca.

As ruas do actual sistema viario ndo apresentam calibres con-
venientes aos caudais do transito nem constituem malhas especiali-
zadas para os diferentes trafegos de uma grande cidade.

As larguras insuficientes das faixas de rodagem sdo ainda
reduzidas pelo estacionamento de viaturas junto aos passeios. Estes
sao em muitas ruas incapazes de conter o movimento dos pedes que
se véem por isso forcados a caminhar nas faixas de rodagem. Cedo-
feita e Martires da Liberdade e Bonjardim, trés ruas de penetracio
de norte para o centro, sio exemplos flagrantes desta marcha de
pedes pelas faixas de rodagem.

Os transportes por carril ddo uma rigidez de caminho que nio
facilita o escoamento de outras viaturas, o que ocasiona por vezes
longas paragens no transito.
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artéria directa da Boavista ao porto de mar e que substituira com
vantagem os acanhados caminhos de Francos ou da Vilarinha e o
percurso extenso e em regido urbana da Avenida da Boavista.

As duas estradas, de Viana (E. N. 13) e de Braga (E. N. 14),
que entram na cidade respectivamente pelas ruas do Monte dos
Burgos e do Amial, cria ramais, a norte da Ponte de Moreira e do
lugar de Barreiros, que se juntam numa s artéria no lugar da Quinta
do Chantre para vir até a cidade onde penetra junto da Telheira
dirigindo-se a Salgueiros, proximo da Lapa. E esta artéria designada
por «Via Norte».

As duas estradas, de Guimardes (E. N. 105) e de Penatiel
(E. N. 15), que penetram na cidade respectivamente pelas Ruas de
Costa Cabral e de S. Roque da Lameira, estabelece ramais, a norte
do lugar de Alfena e no Alto de Valongo, que se juntam proximo do
lugar da Triana para formarem uma artéria que vira penetrar na
cidade no lugar da Areosa pela Avenida de Fernao de Magalhaes
que sera prolongada até a Circunvalagao.

Pelo sul, a estrada de Lisboa, a E. N. 1, preconizou um novo
tracado a partir de Santo Ovidio, ao topo da Avenida da Repiblica.
Esta realizado em parte e esta no programa dos grandes trabalhos
da J. A. E.

Porque a ponte rodoviaria de Luis I & insuficiente e precisa de
beneficiacdo, pensou-se no alargamento dos seus tabuleiros, ope-
racio muito dispendiosa e que obriga a reflectir.

Porque conduz todo o movimento ao centro mais comercial e
de negocios da cidade, de intenso movimento local, julgou-se mais
conveniente que se aproveitasse a circunstancia de ser necessaria
uma nova ponte ferroviaria no lugar da de D. Maria II, para a fazer
também rodoviaria e desviar para ela o transito que se destina a
leste, por uma nova via que contorne Gaia, a partir do n6 em frente
ao edificio dos seus Pagos do Concelho.

A estrada de Espinho a Valadares, a E. N. 1-15, previu-se o
alargamento do seu perfil transversal, ja em execucio, ¢ o prolon-
gamento até ao alto da Afurada para a nova ponte a construir dai
4 Arrabida na regido do Campo Alegre.

Uma boa ligacio da E. N. 1 a esta artéria, logo acima do lugar
de Santo Ovidio, permitira que o trafego para poente utilize a pene-
tracdo pela ponte da Arrabida, libertando-o de atravessar a zona
central da cidade.

A marginal de Entre-os-Rios, ja com a ponte do Sousa, sera
uma realidade dentro de poucos anos e permitira canalizar a cidade
e ao tabuleiro inferior da ponte de Luis I, todo o transito das mar-
gens do Douro, que se vé obrigado a procurar as estradas do Marco
e de Penafiel.

O tanel, da saida do tabuleiro inferior da ponte de Luis I a
Rua de S. Jodo, liberta a penetragdo do movimentado cais da Ribeira.
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Se estas novas artérias forem realmente reservadas ao transito
local. obrigando-se as viaturas lentas e os ciclistas a sequir as
actuais estradas, conseguir-se-a libertar estas tltimas de um trafego
muito exigente e perigoso e permitir nas primeiras que se caminhe
em velocidade, como o exige a vida moderna.

Penetracoes dentro da cidade

Estas penetracdes rapidas deverdo ir o mais libertas possivel
do transito local até o anel da zona central que, por assim dizer,
envolve a regido nevralgica da cidade, sede do comércio, escrito-
rios, bancos, cafés, cinemas, teatros, hotéis, restaurantes, etc., toda
a armadura da vida dos negécios e forasteira.

Nao foi possivel consequi-lo duma forma perfeita, por qual-
quer das novas grandes artérias de penetracio ter de aproveitar
ruas ja existentes e em meio muito edificado, até atingir o anel da
zona central. No entanto, procurou-se que os percursos fossem
aceitaveis.

A saida da ponte da Arrabida faz-se uma artéria de ligacao
ao Palacio que devera ser tracada com largueza e que atinge a Rua
de D. Manuel II, ja do anel;

A Avenida da Boavista ja tem boa ligagao pela Rua de Julio
Dinis, do anel;

A Via Rapida, faz-se uma boa artéria até a Rua 5 de Outubro
e, portanto, a Rua de Jiilio Dinis;

A Via Norte, a partir de Salgueiros faz-se uma ligacdo a
Camées e outra a Carlos Alberto, existindo ja as ligagdes pelas
Ruas da I.apa e da Regeneracio, que ladeiam o edificio do antigo
quartel de Infantaria, que devera recuar um pouco a sua paupér-
rima fachada posterior.

A Avenida de Ferndo de Magalhdes vai até ao Campo de
24 de Agosto, fazendo o seu tltimo troco ja parte do anel do centro.

A nova ponte de D. Maria, o feixe das trés ruas, Gomes Freire,
S. Vitor e Duque de Saldanha, estabelece ligacio a Batalha, a
S. Lazaro e ao Campo 24 de Agosto.

A ponte de Luis I, sera a actual Avenida de Saraiva de Car-
valho alargada para o Largo da Cividade que ja faz parte do anel
da zona central. A nova Avenida da Ponte sera, por conseguinte,
uma penetragao interna.

E ainda muito importante que as penetracdes encontrem per-
cursos ao trafego de atravessamento que colidam o menos possivel
com o da cidade.

Esta exigéncia fundamental obriga a desviar-se todo o trafego
de atravessamento da ponte de D. Luis I, e suficientemente longe
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para que sc encaminhe com facilidade e comodidade para as duas
futuras pontes, da Arrabida e de D. Maria II.

Pela ponte da Arrabida, o trafego pesado encontra um troco
da Avenida de Cintura, para ele destinado fundamentalmente, que
conduz & Via Rapida para destino a Leixdes, e, mais além, uma nova
via que vai de Frances a Circunvalagdo, permitindo, por esta, a
ligacdo a Via Norte, para Viana e Braga.

Pela nova ponte de D. Maria, o trafego pesado podera seguir
por um troco da ja citada Avenida de Cintura que por Campanha
se dirige a Contumil e por um ramal desta, passar a via férrea e
tomar a Circunvalacdo que o ligard & Via Nordeste, caminho de
Guimaraes e Penafiel.

O trafego pesado da Marginal e que se destina a Leixdes
podera aproveitar uma nova via do Ouro ao trogo ja mencionado
da Avenida de Cintura para tomar a Via Rapida, com um percurso
muito mais liberto da vila de Matosinhos, ou sequir mais além até
ao lugar do Ouro e dai, pelas novas Avenidas de Vasco da Gama
de de Nun'Alvares, entrar em Matosinhos.

O que se dirigir a Gaia, tomara o tabuleiro inferior da ponte
de Luis 1

O que se dirigir para norte aproveitara a E. N. 12, até encon-
trar a estrada de saida que lhe convém.

O trafego rapido de atravessamento, além dos percursos ja
indicados para o trafego pesado, encontra quatro caminhos mais
directos a partir dos tabuleiros da ponte de Luis I:
— o ramal para o Campo dos Martires da Patria — ruas de
D. Manuel II — Julio Dinis — Rotunda da Boavista —
Rua 5 de Outubro ~- Via Rapida;

~ Via de desvio para a Rua Duque de Loulé — S. Lazaro —
Rua da Murta — Avenida de Ferndo de Magalhaes —
Avenida da Ponte — Avenida dos Aliados — Camdes —
Via Norte;

— Tabuleiro inferior da ponte, tinel, Rua de S. Joao, Rua de
Mouzinho da Silveira — Avenida dos Aliados — Camoes
— Via Norte,

Os dois tltimos percursos atravessam a zona do centro pelo
que ndo sido recomendaveis ao trafego de atravessamento.

Em dias festivos, ou quando o movimento no centro o exija, ao
transito rapido sera vedada a Avenida dos Aliados, fazendo-se o
movimento pela Rua de Sa da Bandeira. O de poente segue direc-
tamente ao Campo dos Martires da Patria.

O trafego da Marginal de Entre-os-Rios:
~ Ramal alto da Marginal a Praca das Flores e a Circular
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da Rua da Constituicdo que corta as trés artérias funda-
mentais para norte;

— Ramal da Marginal 8 Rua de Alexandre Herculano, pelo
Colégio dos Orfaos.

*

Uma vez libertos dos trafegos estranhos, vejamos como enca-
minhar os diferentes transitos dentro da cidade e exteriormente,
ainda, a zona central.

As maiores correntes de transito sio da periferia para o centro
e utilizam os veiculos préprios, os transportes colectivos e vio a pé.
As actuais comunicacdes servirdo para os dois tltimos meios e as
novas penetracdes para os veiculos motorizados particulares.

Os movimentos transversais sao diminutos em relacdo aos
centripetos e a rede antiga e a moderna satisfardo plenamente as
exigéncias do transito.

Estacionamento

Pde-se o problema da libertacdo das ruas do estacionamento
demorado de viaturas que lhes faz diminuir muitissimo a capaci-
dade, isto é, o dos parques de estacionamento.

Os existentes sdo manifestamente insuficientes e isso nos diz
ser necessario aumentar o seu niimero.

Nio ¢ indiferente a localizacdo dos parques de estacionamento.

E conveniente que existam nas proximidades do anel da zona
central, junto das principais penetracdes para todos aqueles que
ndo vao utilizar o automével nos percursos internos.

Outros deverdo situar-se dentro da prépria zona central, mas
destinados a curta demora.

Na impossibilidade de abrir clareiras para a construcio de par-
ques de estacionamento, podem aproveitar-se certos interiores de
quarteirdes ainda livres e com capacidade suficiente.

O dispositivo do evistente e do proposto fica assim organizado:

Nas penetracdes:

da Via Rapida: Praca da Galiza e Palacio;

da Ponte da Arrabida: Palacio e Cordoaria;

da Via Norte: no né do cruzamento das duas novas arté-
rias Salgueiros-Carlos Alberto e o prolongamento,
para poente, da Rua de Gongalo Cristévao, Praca da
Reptiblica e Gongalo Cristévao;

da Via Nordeste: Campo 24 de Agosto;

das vias Marginal e Sul: Largo dos Poveiros.
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Na regiao central: Escola Académica — Trindade — Tra-
vessa de Passos Manuel — Largo dos Poveiros — Tra-
vessa dos Congregados — Conde Vizela, interior do
quarteirdo entre as Ruas de Sa da Bandeira, Formosa,
Bonjardim e Fernandes Tomas, Praca de Lisboa.

As camionetas de carreiras convém autogares que as abriguem,
deixando de ter de permanecer na rua ou nas pracas, com mani-
festo prejuizo para a circulagio e a estética.

Convém-lhes posi¢do central e quanto possivel préxima das
estacdes de caminho de ferro.

Uma, na Rua de Camdes, na antiga fabrica de serracio —
a Moderna — outra. na Rua de Alexandre Herculano no actual
Parque das Camélias ¢ uma terceira na parte baixa e préximo da
Ribeira, constituem um sistema eficiente para as carreiras do norte,
leste e sul.

A melhoria da seguranca nos cruzamentos sé é possivel sepa-
rando o trafego rapido do lento — o que se consegue, em parte,
especializando as vias — e dotando as artérias fundamentais de nés
bem organizados que diminuam as possibilidades de acidente.

E foi o que se fez, com a malha das artérias fundamentais, de
perfis convenientes, separada da rede viaria local e com a introdu-
¢do, nos cruzamentos, de pracas de giragdo ou nés de passagens
sobrepostas.

Comunicagées ferroviarias

As comunicacdes por caminho de ferro — pelo menos enquanto
se ndo resolver definitivamente quanto ao dispositivo ferroviario
pela Arrabida a S. Mamede — vdo ficar beneficiadas com uma
estacdo no actual apeadeiro de General Torres e quando melhorados
0s acessos aos tabuleiros inferior e superior da ponte de Luis 1.

Comunicagées por ar

As comunicacdes por ar, fazem-se com o aeroporto de Pedras
Rubras, muito brevemente mais directamente ligado a cidade por
uma estrada do campo a Via Norte e que o colocara a 10 minutos
de trajecto de automével.

Uma ligacdo mais directa da estrada militar da Carreira de
Tiro para Silvalde, dara o acesso conveniente do aeroporto de Espi-
nho as estradas que conduzem a cidade.
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Comunicagées [luviais e maritimas

Pelo porto de Leixdes e pelo Rio Douro estabelecem-se as
ligagdes maritimas.

O rio, quando pelas obras de aproveitamento for tornado
navegavel, servira para uma ligagio ao seu interland, actualmente
reduzida a pequenos barcos e com muitas dificuldades.

Transportes colectivos

Os transportes colectivos realizam-se actualmente por eléc-
tricos. autocarros e taxis.

E muito natural que a rede por carril fixo venha a ser modi-
ficada na zona central quer pela eliminagiao de linhas quer pela sua
substitui¢de por filobuses.

A rede dos autocarros devera ser ampliada a fechar as malhas
dos percursos e prolongada exteriormente a cidade a ligar aos
centros mais populosos satélites, sobretudo aos que nao tém linhas
de eléctricos.

Os taxis vao satisfazendo com numerosas pracas espalhadas
por todo o territorio urbano que os poe ao alcance facil dos clientes.

IT — ZONAMENTO

Cada actividade para se exercer no maximo rendimento e efi-
ciéncia exige condi¢des de meio apropriadas. Muitas vezes estas
condi¢Bes favoraveis a uma dada actividade sdo prejudiciais e noci-
vas a outras que, por isso, se véem diminuidas quando em convivio
forcado. Separadas e cada uma nas melhores condi¢ées, aumenta-se
o rendimento do conjunto urbano, desde que se estabelecam as con-
venientes ligacdes de relagao.

Surge assim o zonamento com a atribuicdo de uma ocupagao
especial a cada porgéo do territério.

Examinando-se a cidade do Porto verifica-se que ndo ha pro-
priamente um zonamento, embora algumas zonas tenham caracteris-
ticas diferenciadas.

Nitidamente residencial urbana, tipo dormitério, temos a Foz
Nova. No mais, ha um centro muito comercial de Carlos Alberto
a Batalha e de Mouzinho da Silveira as ruas de Fernandes Tomas
e Firmeza e que caminha para Gongalo Cristovao, mas que ainda




tem oficinas, fabricas e muita residéncia a mistura; alguns grupos
de fabricas para Lordelo, a Boavista e Campanha, mas com muita
residéncia a volta; alguns jardins ptblicos, mas, além de muito
poucos, sem uma distribuicdo conveniente ao bem colectivo; exten-
sas zonas rurais na periferia que sao aldeia pura.

Estas circunstancias especiais da cidade obrigam a uma actua-
¢ao no tragar do seu zonamento que, sem deixar de procurar dar-lhe
um melhor dispositivo, ndo faga tabua rasa de todo o existente.
A solugdo pura, teérica, seria possivel no papel, mas inviavel na
realizacao.

Consideraram-se quatro espécies de zonas: residenciais, espe-
ciais, verdes e rurais.

As residenciais, como o nome indica, destinam-se fundamen-
talmente a habitagdo; e distinguiram-se em trés categorias segundo
o acompanhamento com outros edificios ndo residenciais.

Estritamente residenciais onde s6 ha habitagdes e se tomam
medidas especiais para que assim se mantenham; residenciais, onde
ja se permite a existéncia de pequenos estabelecimentos, oficinas
ou lojas, defendendo-as porém da intromissdo de ocupagdes inco-
modas; e procurando alivia-las de algumas existentes; e residenciais
e de industria onde as fabricas e oficinas bem como as moradias
tém posi¢do importante ¢ nao é facil nem viavel fazer deslocar umas
em favor de outras, para que fique bem definida a actividade. Estas
zonas residenciais e de indistria sdo verdadeiras zonas de toleran-
cia, limitando-se a actuacdo a procurar impedir que o mal se agrave.

Nas zonas especiais estdo as comerciais, as industriais, as ferro-
viarias, as portuarias, as das praias, as de certos edificios publicos
e, com o fim da defesa, conservagdo e valorizacdo do patriménio
estético, a zona Histérico-Arqueologico-Turistica.

Em cada uma destas zonas procurou-se manter o0 mesmo prin-
cipio de viabilidade.

Nas zonas comerciais considerou-se uma Zona Central com
toda a extensdo do territorio abrangido pelo Anel da Zona Central
e a penetracdo baixa da Ribeira & Praca de Almeida Garrett, da
Rua de Mouzinho & Rua do Comércio do Porto, e onde se con-
centram quase todas as actividades comerciais, de negocios e de
administracdo; e um certo nimero de Zonas Comerciais locais
constituidas por cruzamentos e trogos de ruas onde ja ha muitos
estabelecimentos e se julgaram locais apropriados a se desenvol-
verem — embora com melhor organizacdao do que a actual.

Na Zona Central, destinada a continuar a ser o grande centro
comercial e civico da cidade, ainda se admitiram duas tolerancias,
baseadas no existente, por topograficamente ficarem desviadas das
grandes correntes do transito — ¢ por se julgar ndo serem essas




E, triste sinal dos tempos, tem de ser os poderes piublicos a
tomar sobre si a bandeira da defesa da higiene e beleza das cidades,
o que dantes era conseguido com uma forte colaboragao privada.

Comparando na cidade do Porto a area verde por habitante
(englobando os jardins ptiblicos, os campos de jogos e 0s cemitérios)
com a que é geralmente atribuida em paises como o nosso, nunca
menos de 20 m. g./hab., verifica-se ndo se atingir 3,8 m. g. o que
mostra bem a deficientissima taxa do nosso patrimonio municipal
em jardins e parques.

Nestes 60 anos passados a Camara néo fez mais do que com-
prar o belo Palacio de Cristal que outros haviam feito.

E bem verdade que ainda ha quintais e interiores de quartei-
rées que abrem salutares clareiras nos ambientes, e que quase um
terco do territério citadino é rural; mas nao o € menos que grande
parte da populacio precisa de espago verde publico para respirar
o ar que lhe falta nas casas, tomar o sol que a elas nunca chega. Em
certos bairros faltam logradouros arborizados onde as criangas brin-
quem e os velhos descansem.

Ainda se vai a tempo se se agir imediatamente, demarcando
espacos agricolas e manchas de arvoredo para os futuros parques,
vinculando os logradouros dos edificios publicos e assistenciais que
ainda os possuem, bem como certas propriedades particulares que
pela sua situacdo e beleza merecem ser integradas no patrimonio
estético da cidade; impedindo que se aproveitem extensdes que pela
sua natureza ou situagio convém que se mantenham agricolas a bem
da defesa da salubridade urbana.

Por se tratar duma cidade que tem séculos de existéncia, foi
preciso fugir um pouco do esquema da reparticao dos espagos verdes
dentro de cada unidade residencial, e ir abertamente para cinturas
de jardins e parques envolvendo conjuntos populacionais que nelas
encontrem passeio e espago verde.

Estas mesmas cinturas poderdo vir a constituir o fulcro duma
vida nova, mais ao ar livre, mais desportiva, mais sa pelo contacto
com a beleza e alegria duma Natureza cuidada.

A primeira, que sera constituida pelos jardins da Cordoaria,
Palacio de Cristal, Rotunda da Boavista (a que se podera juntar
o cemitério de Agramonte), os parques propostos em 5 de Outubro,
Salgueiros, o jardim do Marqués e os propostos em Santos Pousada
e Nova Sintra (igualmente com o cemitério do Prado do Repouso),
servira para a grande massa de gente da zona central, bem 50 %
da populacio total e que ocupa apenas um quinto da area da cidade.

A segunda, que acompanha a Avenida de Cintura — que sera
uma larga avenida arborizada — comeca na Quinta do Campo
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Alegre, actualmente Jardim Botanico da Universidade, segue pelos
parques propostos de Lordelo, Ramalde, Quinta da Prelada, de
Monsanto, da Asperela e desce ao Monte Aventino e a Corujeira,
fica ao alcance da orla de todo o actual povoamento em traca urbana
e sera o logradouro indispensavel a gente pobre das ilhas da Tra-
vagem, do Carvalhido, do Monte Pedral, de Paranhos e de Fernao
de Magalhaes.

Finalmente, uma terceira linha de parques liga a Senhora da
Hora ao Ouro, caminhando paralela a costa, e que cortada pelas
ruas de acesso as praias pde estas numa feliz unido com os pinhais.
Nos dias de forte nortada sera um excelente refiigio para os vera-
neantes que nao terdo de ficar dentro de casa.

Nestes parques preconiza-se a cria¢ao de terrenos de jogos
e campos de desporto para a mocidade cuidar do seu desenvolvi-
mento fisico. :

Na extrema noroeste da cidade a Camara planeou a Grande
Zona Desportiva do Castelo do Queijo onde se propde instalar
quase todas as modalidades do desporto, desde um estadio ao golfe
.e ao campeo hipico, piscinas, etc.. Sera o grande centro desportivo
da cidade do Porto. Com os Desportos Nauticos na Cantareira, em
porto fluvial bem organizado, completa-se o sistema que fica unido
pelas belissimas avenidas marginais da Foz.

Em menor escala e mais ligados aos bairros propde-se a cria-
cdo de pequenos jardins de repouso, afastados das vias de grande
trafego onde se encontre a calma e o aconchego duma sombra salu-~
tar. Nos seus bosquedos ficam bem as estatuas dos nossos maiores.

Julga-se da maior conveniéncia que as escolas sejam dotadas
de grandes recreios onde as criangas possam saltar e correr, dando
largas a sua natural necessidade de expansao. Tais recreios deverado
ficar acessiveis fora das horas da aula e nos dias em que a nao ha
para que as criancas ndo tenham de ir para a rua tomar o sol que
lhes falta em casa.

A continuacido da instalacao de recintos infantis nos nossos
jardins é da maior utilidade.

As creches deverdo juntar-se os jerdins de infancia para os
mais pequeninos.

Os jardins de bairro, as escolas e os jardins de infancia terao
‘de ser considerados, quanto a localizacio, nos planeamentos das
novas extensdes e de beneficiacdo dos bairros insalubres.

A todo este sistema interno devera juntar-se um suburbano de
parques de fins de semana., e um outro que podera distanciar-se
mais e que devera ser constituido pelos chamadas reservas regionais
‘e as grandes reservas nacionais.

Nos arrabaldes risticos do Porto, nas margens dos rios, nos
-pinhais junto ao mar, ou nos cabecos arborizados das serras, tem




a populagado belissimos locais para passear, repousar e tomar exce--
lente ar. .
Julgamos poder definir assim este dispositivo verde exterior:

— Parques suburbanos: Mindelo, Ponte da Pedra, Monte
Castro, Monte da Virgem, Marginal ao Douro.

— Reservas regionais: Serra de Valongo, Crestuma, Matinha.

— Grandes reservas nacionais: Marao, Gerés, Leiria.

A cidade do Porto tem condi¢des excepcionalmente favoraveis
para estabelecer as suas zonas verdes se souber desenvolver-se
dentro de um pouco mais de disciplina colectiva, que faga imperar
o interesse de todos sobre o particular.

IV .— ORGANIZACAO

Se nao é possivel que todos se conhecam numa grande cidade,
uma falsa orientacdo da vida tem feito perder o interesse pelos
nossos semelhantes, quando é neles que podemos encontrar o
ambiente favoravel a nossa propria felicidade.

Numa aldeia, os senhores sdo como que protectores naturais
dos mais necessitados que sabem ter neles um amparo — e os pri~
meiros se sentem moralmente a isso obrigados. Todos se conhecem
e contam todos uns com os outros. Se morre um pobre, ndo lhe falta
o acompanhamento dos vizinhos, qualquer que seja a sua situagao
econdmica.

S6 em ambiente amigo o homem pode sentir-se bem.

Ora nas cidades o ambiente é o da vizinhanca proxima e o da
profissdo de cada um.

No nosso bairro sabemos onde esta o médico, a farmacia, a
igreja, o cinema, a escola, o correio, a mercearia, o talho, a esqua-
dra da policia e as casas de familias vizinhas amigas a quem pode-
remos recorrer em casos de necessidade.

Todos estes elementos constituem o meio da nossa vida e ndo
nos podem ser indiferentes.

Quando uma nova urbanizacio situa as habitacdes despidas
destes elementos indispensaveis. tudc falta, e as dificuldades surgem
a toda a hora. :

Torna-se indispensavel voltar a organizacdo local natural e
completa-la da maior soma de beneficios que a vida actual propor-
ciona. A fusdo dos pequenos agrupamentos para a formacdo de
outros maiores, com mais amplas possibilidades de dotagdao no seu
equipamento administrativo, social e cultural, ndc deve fazer-se com
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a perda total da sua individualidade propria, tdo a medida do homem
que tiveram formagio natural,

Observando o nosso modo de viver chegamos a conclusio de
serem trés os escaldes naturais:

— o da vizinhanga tendo por base a escola primaria e que,
abrangendo cerca de 130 familias, reconstitui a aldeia. A escola
de duas salas de 40 alunos, masculinos e femininos, pode ocupar,
a 75 hab/ha, uma area de 8 ha e percursos que nao excederao 300 m
de casa a escola. Osg pais conhecem-se pela convivéencia dos filhos.

equipamento tera de ser rudimentar e apenas ligado as
necessidades mais imediatas e de todos os dias,

— 0 escalao do Bairro com base na escola primaria de 8 salas
(ou equivalente) isto &, quatro vezes maior que o da vizinhanga, onde
ja ndo é possivel tio faci] conhecimento dos pais pelo convivio dos
filhos na escola, mas onde a gente, 2.000 a 4.000 habitantes, ¢é ja
suficiente para ter exigéncias maiores: lojas, pequena estagao
telegrafo-postal, esquadra de policia, etc..

O bairro corresponde a pequena vila.

— 0 escaldo da unidade residencial — a nossa velha [reguesia
— podendo ir de 5.000 a 12.000 habitantes, atinge um nivel urbane
mais perfeito e semelhante ao das nossas vilas. A organizacio
religiosa e administrativa, politica e social é bem caracterizada.

comércio ja lucra em se agrupar e em se especializar constituindo
um centro, geralmente o local mais progressivo da unidade.

Ja pode aspirar ao ensino técnico, comercial ou industrial,
segundo as conveniéncias,

E o seu equipamento melhora em relagdo ao do bairro.

— Acima deste escaldo convém considerar ainda um outro que
designaremos por unidade urbana e que englobara umas tantas
unidades residenciais, nio devendo contudo exceder os 70.000 habi-
tantes, convindo até que fique pelos 40 a 50 mil, considerados como
limite a plera utilizacio dos bens comuns. Corresponde ja a pequena
cidade. Podera haver um mercado municipal, o ensino secundario,
o hospital, um servico de transportes colectivos.

Na cidade do Porto existem vastas extensdes rurais que nao
foram julgadas necessarias as expansdes durante a vigéncia do
plano regulador e que se encontram integradas em unidades resi-
denciais. Por constituirem as reservas de futuros desenvolvimentos
da cidade, consideram-se como unidades urbanas em potencial e
designaram-se por unidades rurais,

Toda a regido central, onde se encontram as maiores activi-
dades colectivas, e onde ¢ praticamente impossivel actuar em exten-
séo e profundidade, ¢ considerada a parte a partir do escaldo das
freguesias,

Neste plano regulador, que deve deixar liberdade suficiente
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aos planeamentos do pormenor, s6 se consideraram os dois esca-
I6es: das unidades residenciais e das urbanas.

E assim, no territorio exterior a Avenida de Cintura, designado
por Regido Periférica, consideraram-se:

— as freguesias da Foz Nova, Foz Velha, Nevogilde, Gomes
da Costa e Lordelo e que no conjunto dardo a unidade
urbana da Foz;

~— as freguesias de Aldoar e de Ramalde dando a unidade
urbana de Ramalde;

— a unidade rural de Requesende com uma s6 frequesia;

— as freguesias do Amial e Progresso (com a extensio exte-
rior de S. Mamede) e que formam a unidade urbana do
Amial;

~— a unidade urbana do Conde Ferreira com freguesias a defi-
nir no planeamento em estudo;

— as freguesias de Contumil e de Ferndo de Magalhaes, dando
a unidade rural de Contumil;

— as freguesias da Corujeira e de Azevedo que formam a
unidade rural da Corujeira.

No territério entre a Avenida de Cintura e a regido central,
designado por Regido Circuncéntrica, consideraram-se:

— as freguesias do Bessa e do Campo Alegre, dando a uni-
dade urbana do Campo Alegre. E possivel que do estudo
que se esta fazendo desta zona surjam mais freguesias;

— as freguesias da Senhora de Fatima e de Cedofeita, reuni-
das na unidade urbana de Cedofeita;

~ as freguesias da Senhora da Conceigio e da Rua da Ale-
gria, para formarem a unidade urbana da Senhora da
Conceicao;

— as freguesias do Bonfim, Campanha e Freixo, para darem
a unidade urbana de Campanha.

Na regidao Central consideram-se as freguesias de Carlos
Alberto, Goncalo Cristévao, Passos Manuel, Vitéria, Sé, Avenida
dos Aliados e as anexas: Miragaia e S. Lazaro.

As unidades urbanas ficam delimitadas por artérias de grande
trafego o que torna as fronteiras praticamente invariaveis. Dentro
de cada unidade urbana fica elasticidade suficiente a um futuro
ajustamento das unidades residenciais, se as circunstancias o acon-
selharem.

Dentro de cada unidade residencial, mediante um estudo de
pormenor, se distribuird ou ajustard o equipamento conveniente.

A cidade organizada do todo ao particular vira a funcionar
com mais comodidade e eficiéncia, para beneficio de todos.
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V — ZONA CENTRAL

Limites

Considera-se como zona Central a extensdo do territério cin-
gida pelo designado Anel da Zona Central, constituido: a norte,
pela Rua de Gongalo Cristévao e seus prolongamentos, para oeste,
até ao Largo de Alexandre de Sa Pinto e Rua da Piedade até a
Praca da Galiza, e para leste, até a Avenida de Fernio de Maga-
Ih@es, passando em tiinel o alto da Rua da Alegria, extensdo na
qual é substituido pelas Ruas de Santa Catarina, Escola Normal
e Alegria; a leste, pela Avenida de Ferndo de Magalhaes, Rua da
Murta e Jardim de S. Lazaro, Praca dos Poveiros e Rua Duque
de Loulé; a sul, pela preconizada artéria de desvio para leste para
a Rua Duque de Loulé; e a poente, pela Avenida da Ponte e o ramal
para o Campo dos Martires da Patria, a Cordoaria e ruas da
Restauracao, Liberdade, de D. Manuel II e de Jalio Dinis até a
Praca da Galiza; e pela extensdo baixa da Ribeira a Praca, tendo
como limites, a leste, as Ruas de Mouzinho da Silveira e S. Joao
e, a poente, as ruas dos Caldeireiros, Flores, Largo de S. Domin-
gos, Ferreira Borges e Comércio do Porto.

Funcéo

Esta Zona Central é, como ja se disse, o centro comercial e
civico da cidade, onde se concentram as actividades mercantis, os
teatros e cinemas, os calés, os escritérios, etc.. Exerce, por tudo isto,
um comando que se estende ainda para além das fronteiras muni-
cipais.

E neste anel da Zona Central que se consideram terminadas
as grandes penetrac¢des, devendo o transito tomar uma outra feicio,
mais lenta, para a eficiéncia das actividades e maior seguranca dos
circulantes.

A malha fundamental interna é, como ja se viu, constituida
pelas transversais Miguel Bombarda, Trindade. Fernandes Tomas
-~ Avenida de Ceuta, Praca Filipa de Lencastre, Rua Elisio de
Melo, Dr. Magalhées Lemos. Praca D. Jodo I, Rua Passos Manuel
— Restauracdo, Carmo, Carmelitas, Clérigos, Praca da Liberdade,
Rua de Santo Anténio, Praca da Batalha; e pelas N-S, Anibal
Cunha, Rosario — Cedofeita — Salgueiros a Carlos Alberto —
Martires da Liberdade — Camdes — Bonjardim — Bolhdo, Sa da
Bandeira — Praca de Almeida Garrett, Rua Mouzinho da Silveira,
Infante.
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E justificou-se a formacio de um anel do centro, como términos
dos transportes colectivos e do estacionamento das viaturas par-
ticulares nas ruas e que ficou constituido pelas transversais: pro-
longamento da Rua Miguel Bombarda, Trindade, Fernandes
Toméas — Carmelitas, Clérigos, Praca, Santo Anténio e pelas N-S
Salgueiros a Carlos Alberto e Santa Catarina. Dentro deste anel
constitiuem-se quatro vias de circulacio automével: Avenida de
Ceuta, Elisio de Melo, Dr. Magalhdes Lemos, Passos Manuel —
Guilherme Gomes Fernandes. José Falcio e seu prolongamento até
a transversal de Miguel Bombarda — Avenida dos Aliados — Sa da
Bandeira. A Rua do Almada reserva-se ao transito pesado, as res-
tantes artérias destinam-se ao transito dos pedes.

Ha assim um escalonamento da circulacdo que se ira rare-
fazendo na ocupacao de permanéncia na via, a permitir o intenso
movimento dos pedes junto dos estabelecimentos, dos escritérios e
das repartices.

Nos dias de festas civicas a circulacdo automével ficaria
totalmente interrompida dentro do perimetro definide pelas ruas
transversais da Trindade e da Praca e pelas duas vias N-S, José
Falcdo e Sa da Bandeira. Rotagdes na Trindade., Firmeza, D. Jodo I,
Almeida Garrett, Universidade. Carlos Alberto permitem o escoa-
mento dos automéveis e autocarros que tragam o publico; rotacdes
na Universidade, no Infante, na Batalha. no Bolhdo, resolvem o
retorno dos eléctricos.

Os parques de estacionamento situados dentro do anel do cen-
tro e que serdo susceptiveis de utilizacdo nesses dias: Conde Vizela,
Travessa dos Congregados e Bolhio poderdo servir para as via-
turas das autoridades.

Zonamento

Destina-se a zona central ao comércio, escritério, reparti¢oes,
. cafés, teatros. cinemas, etc., actividades que pdem na rua um movi-
mento intenco, sobretudo a certas horas do dia e da noite.

O barulho inevitavel faz excluir destas areas a habitacdo que
quer sosseqo e acessos sequros e calmos.

Sende mais rica a ocupacio pelo comércio do que pela habi-
tacdo, ele se encarrega de afastar a moradia. Por enquanto, porém,
ha ainda muita casa de residéncia na zona comercial e em alguns
prédios novos as moradias ocupam os andares superiores, menos
procurados pelo comércio pelo afastamento da via piiblica.

Por outro lado, a evolugdo da ocupacio comercial foi encon-
trar encastradas, por entre as casas de moradia, muitas oficinas
e algumas fabricas que ndo tém consequido afastar. Resultou assim




uma diferenciagdo de ocupagdo que é ja uma espécie de zonamento,
embora natural.

E precisamente porque ele resulta de circunstincias muito
topograficas — o avango do comércio procurou a mais facil pene-
tracdo pelo vale que partia da Ribeira a Avenida dos Aliados e
Rua de Sa da Bandeira e parou nos altos de Carlos Alberto e da
Batalha, a um e outro lado — ndo vemos inconveniente de maior em
consentir que esse estado se prolongue desde que existe de facto
e nao € naturalmente transformavel.

Essa transigéncia representa uma tolerancia e, por isso as indiis-
trias que se encontram na zona comercial central e na zona resi-
dencial central devem delas sair, embora a longo prazo; ja na zona
mista de residéncia e industria é permitida a permanéncia das fabri-
cas existentes e a sua beneficiacido dentro de certos condiciona-
mentos quanto a estética e aos incomodos, fazendo-as assim integrar
no ambiente cuidado que deve constituir o centro citadino.

Sobrepondo-se a extensio para a Ribeira da zona central existe
um zonamento de caracter monumental e estético e que se refere a
chamada zona histérico-arqueolégica da cidade.

Precisamente porque o comércio nio se prende com velharias
— embora haja entre os que a ele se dedicam muitos cultores —
avangou da Ribeira a Praca, primeiro pela Rua das Flores, mandada
abrir por D. Manuel, e no final do século passado pela Rua de
Mouzinho da Silveira, talhada na velha Rua das Congostas e
cobrindo ¢ Rio da Vila. E, rompido o caminho novo, deixou para
tras e sem interesse as duas asperas faldas da Sé e da Vitéria para
nunca mais se interessar por elas, o que permitiu que se conservassem
quase como eram nos trés ou quatro tltimos séculos. A histéria e
a arqueologia mantém ai os seus padrdes.

A Zona Central comercial, ndo interessa, por isso, o condicio-
namento desta zona histérico-arqueolégica.

Espacos verdes

Merecem mencdo especial dentro do zonamento os espacos
livres, também designados por zonas verdes.

Néo podemos ‘defender pela inviabilidade de os conseguir a
existéncia de grandes parques na Zona Central.

Mas jardins publicos, manchas de verdura que cortem a mono-
tonia dos alinhados das fachadas, pracetas ajardinadas e com
arvores que representem oasis no meio ressequido das ruas empe-
dradas, um macico de verde que sirva de fundo a uma estatua, ou
de pedestal a um monumento, sdo motivos espirituais que ninguém
contesta e tdo necessarios como as flores que compramos para
adornar as nossas casas.
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Por outro lado, uma vez que se ndo acaba com a residéncia
nesta zona comercial, sao precisos 03 jardins para as criancas e 0S
velhos que muitas vezes nas suas casas nao tém um palmo de terra.

Deitando o balanco aos jardins desta zona central vemos exis-
tirem, a poente da Avenida dos Aliados, a Cordoaria, Carrilho
Videira, Carlos Alberto, Coronel Pacheco, Maternidade, Praga
Guilherme Gomes Fernandes, Praca da Universidade, Infante
D. Henrique, totalizando 3,3 ha, mas onde apenas a Cordoaria pode
servir de parque, por ter mais de um hectare, valor considerado
necessario para permitir um certo isolamento do bulicio da cidade
e a indispensavel seguranca as criangas que o utilizam; os restantes
sdo pracetas, muito teis a frescura desta zona, mas de exiguas
dimensdes.

A nascente da Avenida dos Aliados a pentria € absoluta.
O comércio instalou-se absorvendo todo o espaco e a politica cama-
raria ndo deu por isso. Se ndo fosse o rompimento audacioso da
Avenida dos Aliados por Elisio de Melo, apenas teriamos 0 Jardim
de S. Lazaro e as mindsculas pracetas do Largo do Actor Dias,
13 de Fevereiro, Largo do Bonjardim e Moreda, totalizando 0,9 ha.

E simplesmente aflitiva esta falta de manchas verdes a nas-
cente da Avenida dos Aliados.

Quanto a disponibilidades, ha-as mais amplas a poente que a
nascente.

Ampliando-se o jardim da Cordoaria com o espaco do antigo
mercado do Anjo, vinculando-se certos jardins de instituicdes publi-
cas ou de interesse piiblico, melhora-se sensivelmente a posicao do
lado de Carlos Alberto.

Ao centro, torna-se indispensavel dar continuidade a Avenida
dos Aliados, com um jardim em frente ao Hospital da Trindade,
alargando francamente a Rua de Camdes — sem lhe cortar as
arvores — e, continuando em marcha para mnorte, pelo prolonga-
mento da Rua de Fonseca Cardoso, também com arborizagao.

A nascente da Avenida dos Aliados impde-se um grande jar-
dim no morro das Carvalheiras que devera ser desfeito, um outro
no interior do quarteirdo definido pelas Ruas do Bonjardim, Fer-
nandes Tomas, Sa da Bandeira e Formosa, e alguns outros inte-
riores de quarteirdes, embora de menores dimensoes.

Se com estas manchas a situacao nao fica boa, melhora, no
entanto, um pouco, como & desejavel.

Organizagédo

A zona central da cidade engloba algumas frequesias religiosas
e administrativas e parcelas de outras. £ muito natural que da malha

principal das comunicagSes internas surja uma nova divisao. Pro-




pomos um conjunto de agrupamentos susceptiveis de organizacao,
mas que podem tomar outros limites. O tempo o dira.

Totalmente dotada dos servi¢os urbanos, apenas lhe fazem
falta as escolas primarias que continuam em edificios impréprios e
uma rede satisfatoria de fontenarios. balnearios, sentinas e micto-
rios publicos que melhorem as condices sanitarias exteriores.
A salubridade local dos velhos bairros da Sé, de S. Nicolau, Vito-
ria e Miragaia, tera de conseguir-se por uma politica de demolicdes
a longo prazo.

Por se tratar da zona mais importante da cidade, o equipamento
em edificios piiblicos devera completar-se, sendo indispensavel fazer
novas instalacdes para o Governo Civil, o Quartel-General e outros.
igualmente importantes. O edificio dos Pacos do Concelho devera
terminar-se o mais rapidamente possivel.

Estética

Convém que se termine a Avenida dos Aliados para acabar
com inestéticos tapumes e completar o quadro das edificacées.

A Camara acaba de abrir concurso publico para o «Estudo de
arranjo urbanistico do Jardim da Cordoaria e Zonas Urbanas
adjacentesy.

Impde-se igualmente um estudo da Praca do Infante D. Hen-
rique,

Um outro na Praga dos Poveiros a incluir nele o Jardim de
S. Lazaro.

Um dos maus efeitos estéticos das nossas ruas reside no recorte
exagerado dos alinhamentos dos telhados, com casas térreas ao
lado de outras muito altas, muitas das vezes desgarradas, com empe-
nas mal tratadas.

Um outro, na existéncia de casebres miseraveis junto de edi-
ficios com certo valor arquitecténico, o que forcosamente os pre-
judica e desvaloriza.

Assim, impde-se um acerto de alturas de prédios e de quali-
dade das fachadas para que o quadro urbano se valorize.

E um estudo a fazer rua por rua e que merece a melhor atencgdo.

*

O velho burgo e apenas tocado por esta zona central. Mas pre-
cisamente porque lhe estad proximo sem dele fazer parte, pode e
deve constituir um motivo de interesse turistico ao alcance dos foras-
teiros. As suas ruas estreitas com casas em que os beirais quase se




tocam, as varandas de granito corridas sobre misulas, e outros
pormenores, € 0 formigueiro de gente que ai habita, sao muito mais
caracteristicos do que muitas das nossas ruas comerciais. Ha neces-
sidade de lavar e clarear estas ruelas e calcadas e melhorar-lhes
o aspecto e a salubridade.

VI — REGULAMENTO

Para tornar possivel e eficiente o que se planeou, € indispen-
savel por a disposicdo de quem o tenha de fazer cumprir uma legis-
lacdo clara e precisa: o que ¢ possivel e aconselhavel fazer-se em
determinado talhdo e local e o que é formalmente vedado.

Pela propria natureza dos capitulos focados: Comunicagdes,
7 onamento, Espacos livres, Organizacdo e Zona Central, se cons-
tata que se tera de respeitar os tracados das artérias tracadas nao
edificando nos terrenos por elas interessados; se devera construir
uma fabrica ou outro edificio de produgdo onde se julgou mais con-
veniente para o interesse de todos: se devera procurar para as novas
casas de habitacdo as zonas residenciais mais conformes a indole
das que se desejam construir; que todos devem compreender a
vantagem colectiva das zonas verdes e por isso ndo devem desejar
dar-lhes outro destino; e que os conjuntos de familias que constituem
a populacac tém vantagem na existéncia duma organizacao e na
posse dum equipamento que 0s beneficie e para a obtencao do qual
¢ de justica que se sacrifiquem individualmente.

Esse conjunto de normas, que se designa por Regulamento,
define as zonas que considera importantes: Residenciais, Especiais,
de Espagos livres publicos e rurais.

Nas residenciais prepondera a habitacéo, e o mais nao a devera
prejudicar. E como a casa tem de se ajustar ao meio e ao ocupante,
estabelecem-se normas que o tenham em linha de conta, surgindo
zonas estritamente residenciais, zonas residenciais como as que
temos actualmente e zonas mistas de residéncia e inddstria onde
esta tem importancia e nao ¢é facil ir rapidamente para a sua deslo-
cagao.

Em cada uma delas se refere o que & admissivel e o que ¢
defendido.

Nas especiais, consideram-se zonas comerciais e em especial
a Zona Comercial Central, onde se concentram 0S principais esta-
belecimentos de venda, escritorios, etc.; as zonas industriais com
distincdo para as grandes indastrias e as médias; as zonas ferro-
viarias, portuarias, as hospitalares, as militares e ainda outras; e a




zona histérico-arqueolégica onde se arrecadam os testemunhos do
passado.

Cada uma, com as suas exigéncias especiais, obriga a normas
apropriadas aos seus fins e proibitivas destes prejudicarem outras
zonas.

Nos espacos livres piblicos consideram-se por¢Ses do terri-
tério destinadas a ficar em jardim ou parque e bem assim os jardins
particulares e macicos de arvoredo que convém manter no patri-
ménio comum. A legislacdo permitira a sua efectivacdo, embora a
longo prazo, interditando que se lhes dé outros destinos.

E como parte do territério cobra, por excesso das necessidades
previstas para a vigéncia do plano regulador, considera-se rural e
regulamenta-se para que se mantenha com o caracter que tem
actualmente.

Se este Regulamento é um instrumento que cerceia direitos e
impGe disciplinas, todos devem compreender que o faz no superior
interesse colectivo, e que a anarquia a que arrasta o egoismo nio é
atil a ninguém.

PALLAVRAS FINAIS

A Camara Municipal do Porto, ao elaborar o seu Plano Regu-
lador, deu um grande passo para o progresso, ordenacio e beleza
da cidade = bem assim, para o bem-estar de todos 0s portuenses,
supremo objectivo de toda a sua actividade.

Providenciando para que todos encontrem o lugar que mais
lhes convém as suas actividades e de forma a que ndo perturbem
ou prejudiquem os mais, com iquais direitos e deveres, faz a arru-
macdo do seu grande e velho solar, sem atropelos nem violéncias
escusadas, e garante-se de graves prejuizos futuros, a que a anar-
quia individual fatalmente conduziria.

Tracando novas artérias para desafogo do transito e maior
sequranca das vidas, procurou faz3-lo por onde fosse menor a resis-
téncia, se poupassem mais prédios, reduzindo ao minimo os trans-
tornos materiais e espirituais que iria causar no interesse de todos.

Procurando organizar a cidade em conjuntos bem definidos e
de forma a dota-los dum equipamento conveniente as suas justas
exigéncias e a sua comodidade: a escola perto de casa com caminho
seguro e curto para a salvaguarda dos filhos; o centro comercial
ao alcance de um simples passeio a pé sem perda de tempo nem des-
pesa de transporte; o jardim de bairro, acariciante na sombra que
proporciona, com o ar que tantas vezes falta na casa de habitacio;




as novas extensdes da cidade talhadas em outra forma e que criam
ambientes de beleza e alegria, e para onde se ira fazendo a deslo-
cacdo de muitos mal alojados nas ilhas numa accéo social de altis-
simo alcance; e tantos outros beneficios — prepara um futuro melhor
a toda a popula¢do, amplia a alegria de viver.

Tudo isto s6 é possivel dentro dum esquema ordenador onde
figurem as lichas mestras fundamentais da cidade de amanha, isto é,
estando de posse dum plano regulador.

Parabéns a Cidade do Porto que o possui.

Julho de 1952.




